RAC

Partie 1 Dispo Générales

101.01 Définitions

AÉRODYNE : Aéronef qui vol grâce aux forces aérodynamiques

AÉROSTAT : Aéronef qui vol grâce à sa flottabilité (légèreté)

BALLON : Aérostat non entraîné par moteur

AVION : Aérodyne entraîné par moteur dont la sustentation est assurée par des surfaces fixes

AVION ULTRA-LÉGER : Avion dont masse maximale au décollage au plus 544 kgs (todo en lbs) et dont Vso de 39 kts ou moins à la masse de décollage maximale

AUTOGIRE : Aérodyne dont la sustentation obtenue par réactions aérodynamiques sur un / plusieurs rotors non entraînés par moteur et qui tournent autour d’axes sensiblement verticaux todo

AÉRODROME : 

AÉROPORT : Aérodrome certifié

AIRE DE MANŒUVRE : Décollage / Atterrissage

AIRE DE TRAFFIC : Dé/Embarquement passagers, bagages, ravitaillement, entretien, stationnement
ENFANT EN BAS AGE : Enfant moins de 2 ans

JOUR : Entre le crépuscule civil du matin et la fin du crépuscule civil du soir
103.02 Inspection aéronef, demande documents et interdictions

- Proprio / utilisateur aéronef doit permettre inspection aéronef après avoir reçu un avis du ministre

- Doit présenter document aviation ou dossier technique à la demande d’un :


- Agent paix


- Agent immigration

- Ministre

103.03 Retour d’un document d’aviation canadien
- Document suspendu / annulé, le titulaire doit le retourner au ministre immédiatement
Partie 4 – Permis, licences, qualifications et exigences médicales de membre d’équipage de conduite

400.01 Définitions

Avion à hautes performances : 

· 1 pilote

· Vne >= 250 KIAS

· Vso >= 80 KIAS

401.26 Licence pilote privé – commandant de bord et copilote

Donne droit

- Agir comme commandant de bord ou copilote d’un avion immatriculé canadien de la classe et du type pour lesquels la licence est annotée de qualifications

- Commandant de bord avion ultra-léger

- Voler de jour

- Sous le plafond nuageux

- Avions mono-moteur qui ne sont pas hautes performance

- Avion sur roue

	Licences / Permis
	Qualifications

	Permis élève-pilote
	Vol de nuit

	Permis pilote loisir : avion ou hélico
	OTT

	Permis auto-gire
	De classe d’avion (hydravion, terrestre, multimoteur)

	Permis Ultra-léger
	De type Général (1 pilote, single engine, pas haute perf)

	Licence planeur
	De type particulier (pour aéronefs pas de type général.  Ex : 2 pilotes, haute perf, 

	Licence ballon
	IFR

	Licence piloteprivé : avion ou hélico
	Instructeur vol

	Licence pilote professionnel : avion ou hélico
	

	Licnece pilote ligne : avion ou hélico
	

	
	


421.26 Exigences (licence pilote privé)
- 17 ans

- Certificat médical catég. 1 ou 3

- 40 heures théorie

- 60% à l’examen PPAER (valide 12 mois pour la demande de licence)

- 45h de vol

- max 5h sur simulateur

- 17 heures double-commandes

- 3 heures vol voyage en double-commandes

- 5 heures instruments double-commandes

- 12 heures solo

- 5 heures vol voyage solo dont 1 parcours de 150 nm incluant 2 atterrissage avec arrêt complet effectués à d’autres points que le point de départ

401.03 Posséder licence et certificat médical

- 

404.03 Certificat Médical

- Categ. 3 : Valide 5 ans -40 ans, et 2 ans 40 ans et +
- Categ. 1 : Valide 1 ans -40 ans, et 6 mois 40 ans et +
- Valide jusqu’au 1er jour du mois suivant l’échéance du certificat

- Doit être émis par un médecin approuvé par TC

404.06 Interdiction concernant l’exercice des avantages

- Maladie, blessure, invalidité

- Drogue

- titulaire reçoit traitement médical

- Femme entre dans sa 30ième semaine de grossesse

- Femme a accouché dans les 6 semaines précédentes

401.05 Mise à jour des connaissances

- 5 ans : avoir été commandant de bord OU subir un PStar et une révision complète en vol

- 2 ans : 
* Séminaire TC



* Check portant sur tous les sujets d’examens



* Renouvellement licence / permis / qualification



* Subit un examen écrit en vue de l’obtention licence / permis / qualification



* Programme de formation périodique approuvé par tc



* PPC

- 6 mois : 5 t’n go pour pouvoir amener des passagers

421.44 OTT

- 15 heures instruments

Partie 2 – Marquage et immatriculation aéronefs

Partie 3 – Aérodromes et aéroports

301.o4 Balises et marques (aérodrome)
- Fanions rouges ou cônes rouges pour tout aire de mouvement inutilisable

- Aire de manœuvre fermé + de 24h : Marques en X

- AIM pages 60 et suivantes
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Prolongement d’arrêt : Utiliser seulement pour décollage annulé
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Seuil décallé : Peut être utilisé pour circulation et course au décollage, mais pas à l’atterrissage, sauf au roulage en sens inverse
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301.06 Indicateur de direction du vent (aérodrome)
- Obligatoire pour tout aérodrôme

- Couleurs voyantes

- Forme troncônique

- Visible à 1000’ d’altitude

- Éclairé si aérodrome utilisé la nuit

	Horizontal
	15 kts et +

	5 deg sous l’horizon
	10 kts

	30 deg sous l’horizon
	6 kts


301.07 Balisage lumineux (aérodrome)
- Feux fixes blancs le long de la piste et aux extrémités

- Doivent être visible depuis toutes les directions dans un rayon de 2 nm

- Espacement doit être égal

- Ne doit pas dépasser 200’ entre chaque lumière

- Chaque rangée doit compter au moins 8 feux

- Si pas possible ou que le traffic ne le justifie pas, balises rétro-réfléchissantes blanches

- Taxi : Bleue
301.08 Interdictions

- Interdit de circuler sur aire de manœuvre à moins d’avoir reçu permission de l’exploitant

- Interdit de fumer ou provoquer flamme sur aire de traffic

- En tout autre lieu risquant de provoquer incendie

- Interdit d’exploiter aéroport à moins qu’un Certificat d’aéroport n’ait été délivré
Partie 6 – Règles générales d’utilisation et de vol des aéronefs

601.01 à 601.09 – Espace aérien

	Esp.
	VFR
	IFR
	TRANS / RADIO
	Notes

	A
	N/A
	Oui
	Oui /Oui
	

	B
	CVFR
	Oui
	Oui / Oui
	12500 à 18000

	C
	Autor
	Oui
	Oui / Oui
	E si pas en service

	D
	Comm. Bi-latérale
	Oui
	Si indiqué / Oui
	E si pas en service

	E
	Non contrôlé
	Oui
	Si indiqué (vfr), ou entre 10000 et 12500 dans les zones couvertes radar (ref : AIM Rac 1.9.2) / Non (vfr), sauf si MF
	Voies aériennes inférieurs : de 2200’ AGL à 17999’ ASL

	F
	CYA – consultatif
CYR - règlementé
	
	
	

	G
	Non contrôlé
	Non
	Non
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601.15 – Restrictions utilisation aéronef – feux de forêts

- 3000’ AGL minimum et 5nm minimum
- Interdit dans tout espace désigné par un notam

602.02 – Etat des membres d’équipage de conduite

- Interdit de voler si fatigué ou sera probablement fatigué

- De quelque autre manière inapte à exercer correctement les fonctions de membre d’équipage

602.03 - Alcool / Drogues – membre d’équipage

- Alcool : 8h

- interdit sous effet alcool

- Usage d’une drogue qui affaiblit ses facultés au point où la sécurité compromise

602.04 – Alcool / Drogues – Passagers

- Boisson enivrantes : 2.5% alcool et +

- Interdit de consommer alcool sauf si fourni par un agent de bord ou le PIC

- Interdit de laisser monter qqn à bord qui risque de compromettre sécurité

- Autorisé à laisser monter à bord une personne sous l’effet d’une drogue si celle-ci a été administrée selon autorité médicale et que la personne est sous surveillance d’un accompagnateur

602.05 – Conformité aux instructions

- Tout passager doit se conformer aux instructions des membres d’équipage

- Tout membre d’équipage doit se conformer aux instructions du PIC

602.06 – Tabac
- Interdit décollage / atterrissage / toilettes

602.07 – Limites d’utilisation des aéronefs

- Interdit de dépasser les limites prescrites dans le POH et affiches dans le poste de pilotage

602.08 – Appareils électroniques portatifs

- Interdit d’utiliser si ça nuit au bon fonctionnement des systèmes de l’aéronef

- Autrement, doit être autorisé par l’utilisateur de l’aéronef

602.09 – Ravitaillement en carburant avec moteur en marche

- Interdit si passagers à bord (sauf pour commercial selon certaines conditions)

602.10 – Démarrage moteurs et moteurs en marche au sol

- Siège pilote doit être occupé par une personne en mesure de maîtriser l’aéronef

- ou : des mesures n’aient été prises pour empêcher l’aéronef de se déplacer

- Interdit de laisser un aéronef avec moteur en marche sans surveillance

602.11 – Givre

- L’inspection peut se faire par : PIC, membre d’équipage de conduite désigné par le PIC, une autre personne ayant terminé avec succès une formation relative à la contamination des surfaces

602.12 et 602.13– Vol au dessus zône bâties ou rassemblement personnes
- 2000’ Horizontalement

- Interdit de faire décollage / approche / atterrissage au dessus zone bâtie sauf si c’est un aéroport

602.14 – Altitudes et distances minimales

- Au dessus zône bâtie / rassemblement personnes, doit pouvoir effectuer atterrissage sans constituer danger pour les personnes / biens à la surface

- Zône bâtie ou rassemblement personnes : 1000’ au dessus obstacle le + élevé sur une distance de 2000’ de rayon

- Autres : 500’ au dessus des personnes / véhicule / navire / structure (sauf pour l’entraînement quand instructeur est à bord)
- Vol à basse altitude permis si : Sauvetage vie humaines, opération policière, lutte incendie

- 2000’ au dessus de bâtiments / pylones identifiés avec des bandes jaunes et noires

- Rênes et cariboux : 2000’ 

602.19 – Priorité de passage

- Priorité de droite

- 2 avions convergent : virage à droite

- Dépassements par la droite

- Situation d’urgence

- Priorités selon types d’aéronef (Ballon, Planeur, Dirigeable, Aérodyne remorquant qqch, Aérodyne entraîné par moteur

- Aéronef qui est dépassé par un autre aéronef a priorité de passage

- Aéronef qui atterrit a priorité sur aéronefs au sol

- Approche : Priorité à l’aéronef le plus bas
602.22 – Remorquage

- Doit avoir un crochet de remorquage doté d’un mécanisme de libération de remorquage

602.23 – Chute d’objets

- Interdit de mettre en danger des personnes ou biens à la surface en laissant tomber un objet

602.24 – Vol en formation

- Entente préalable entre PICs

- Dans zone de contrôle, entre les PICs et l’unité de contrôle de la circulation

602.26 – Sauts en parachute

- Interdit dans espace contrôlé et route aériennes
- Interdit zône batie ou rassemblement

602.27 – 602.28 – Acrobaties

- Interdit dans espace contrôlé

- Interdit zône batie ou rassemblement

- Visibilité 3sm et +

- 2000’ et + 

- Avec passagers : avoir recu 10h instructions en acrobaties en double commandes OU 20h acrobaties en solo – Aussi, avoir effectué 1h acrobaties dans les 6 derniers mois

602.31 – Instructions / Autorisations contrôle aérien
- Instructions : S’y conformer et accuser réception en relisant les restrictions d’altitude, de cap et d’attente à l’écart
- Autorisations : S’y conformer, et accuser réception.  Relire l’autorisation si ATC l’exige.

- Dérogation : Pour éviter abordage – pour demeurer en VMC – TCAS – Informer ATC, se conformer si possible à la dernière instruction / autorisation

- ATIS : Lorsqu’on contact la tour de contrôle, il faut les aviser qu’on a les informations ATIS.  Ex : « Tour St-Hubert, ici GNXA avec informations CHARLIE ».

602.32 – Limites de vitesse

- 250 Kts 10 000’ et moins

- 200 Kts 3 000’ et moins si 10nm de l’aéroport contrôlé

- Sauf si la sécurité aéronef l’exige

602.34 – Altitude de croisière

- Route magnétique – espace aérien intérieur Sud

- Route vraie – espace aérien intérieur Nord

- 3000’ AGL et + jusqu’à 17 500

- D’autres altitudes pour au dessus de LVL180 (voir RAC page 90)

- Est / Ouest, VFR / IFR

602.35 – Procédure calage et utilisation des altimètres – Région calage altimétrique

- Avant décollage, caller sur aérodrome

- En vol, station la + près

- Immédiatement avant descente, caler sur la destination (si dispo)

602.36 – Région utilisation pression standard

- Avant décollage, caller sur aérodrome

- AVANT d’atteindre niveau vol, caller sur 29.92

- AVANT commencer descente, caler sur aérodrome si dispo

602.37 – Transition entre les régions
- de région calage à région standard : Immédiatement après

- De région standard à région calage : Immédiatement avant sur station la + proche

602.60 – Équipement pour aéronefs entraînés par moteur
- Check List

- Toutes cartes et publications à jour propre à la route prévue et toute autre voie de déroutement probable (pour OTT, nuit)

- Extincteur portatif

- Horloge

- Lampe poche (nuit)

- Trousse 1ers soins

602.61 – Équipement de survie – Vol au dessus de la terre

- Allumer feu

- Abri

- Eau ou purification

- Signaux de détresse visuels

- Vêtements chauds

602.62 – Gilets de sauvetage

- Besoin si ne peut pas rejoindre rivage en vol plané

- Besoin si +50nm du rivage

602.63 – Radeaux

- Besoin si +100nm rivage

- Besoin si + de 30 minutes de vol croisière du rivage

- Doivent être muni trousse de survie (abri, eau, signaux détresse)

602.73 à 602.79

- PIC doit vérifier météo / notams

- Plan de vol ou itinéraire nécessaire si + 25nm

- Plan de vol obligatoire lorsqu’on traverse frontière ou ADIZ
- Mettre à jour si changement dans : Trajet, durée, destination

- Arrivée : Aviser dans l’heure suivant la dernière heure arrivée prévue.

- Les recherches sont déclenchées 1h après l’ETA

602.86 – Fret et bagages

- doivent être bien attaché pour éviter déplacement pendant vol

- Ne doit pas obstruer équipement sécurité, sorite secours et allées

602.88 – Exigences carburant

- 30 minutes réserve vol croisière destination de jour

- 45 minutes la nuit

602.89 – Exposé aux passagers

- Issues

- Ceintures
- Procédure d’évacuation

- Position des sièges

- Rangement de bagages

- Oxygène si il y a des chances qu’on ait besoin d’utiliser

- Interdiction de fumer

- Plan d’eau : instructions sur les gilets et radeaux

- Trousses premier soins

- ELT (emplacement et utilisation)

602.96 – Utilisation aéronef à aérodrome ou voisinage
- pas moins de 2000’ sauf si atterrissage ou décollage

602.114 – VMC en contrôlé

- Visibilité 3 sm

- 500’ nuages verticalement

- 1 sm nuages horizontalement

602.115 – VMC non-contrôlé

1000’ et +

- Visibilité 1sm jour / 3sm nuit

- 500’ verticalement

- 2000’ horizontaement

Moins de 1000’

- Visibilité 2sm jour / 3sm nuit

- Hors nuages

602.116 – VMC OTT
- 1000’ verticalement

- 5000’ entre 2 couches de nuages

- Visibilité 5 sm

- Selon prévisions à destination : 


- nuages épars (scattered)


- visibilité 5 sm


- pas précip, brouillard, ts, rafales de neige


- TAF : 1h avant arrivée 2h après


- GFA : Si TAF ne peut être obtenu, 1h avant et 3h après

602.117 – SVFR

- Visibilité 1sm

- Hors nuages

- seulement dans zone contrôlé, si ATC l’autorise (le pilote doit le demander)

602.138 – Panne radio

- Si zone de contrôle, alors atterrir

- Sinon, quitter par chemin le plus court

- Transpondeur 7600

- Informer ATC dès que possible

602.144 – Signaux d’interception

- Voir CFS

602.145 Adiz

- Plan de vol obligatoire

- Indiquer sur plan de vol heure et point d’entrée dans l’Adiz

- Doit signaler changement sur l’heure prévue +- 5 minutes d’avance ou retard

- Doit signaler changement si point d’entrée est à + de 20 nm prévu

602.146 – Plan ESCAT

- Situation d’urgence nationale, temps de guerre, simulations …

- Autorisation avant de décoller du contrôleur aérien ou FSS

- Se conformer changement de route, altitude, instruction d’atterrir fournit par l’ATC ou FSS

- Compte-rendu de position à toutes les 30 minutes dans du Non contrôlé

605.14 – Equipements obligatoire
- altimètre (de précision si contrôlé)

- anémomètre

- compas magnétique indépendant du syst. Électrique

- tachymètre pour chaque moteur / hélice

- pression / temp huile

- temp liquide refroidissement le cas échéant

- ind. Pression d’admission pour chaque moteur :


* à piston, hélice pas variable


* suralimenté


* turbocompressseur

- jauge essence

- position train atterrissage

- Radio comm bi-latérale si en classe B, C, D, MF, ADIZ

- Eq. Radionav si exploité en B

605.15 – Equipements obligatoire OTT

- voir 605.14

- altimètre précision

- chauffe pitot

- indicateur de cap de précision

- indicateur assiette

- indicateur / coordonateur virage 

- nord : dispositif déterminant direction autre que magnétique
- radio bi-latérale

- radionav
605.16 – Equipement obligatoire – nuit

- voir 605.14

- altimetre precision

- indicateur / coordonateur virage

- Source alim electrique suffisante

- fusibles (50% de reserve pour chq type de fusible)

- indicateur de cap (si pas aérodromes en vue)

- nord : dispositif déterminant direction autre que magnétique

- Éclairage tous les instruments

- Phare atterrissage (passagers)

- feux de positions

- indicateur assiette

- variometre

- chauffe pitot

- indicateur temperature exterieure

605.22 – sièges et ceintures sécurité

- ceinture pour chaque personne

- Enfant en bas âge (moins de 2 ans) : tenue par 1 adule

- un adulte ne peut pas tenir 2 enfants

- Beaudrier : Obligatoire en avant (sauf avions construit avant 18 juillet 1978)

- Beaudrier : Obligatoire pour acrobaties

- Attaché obligatoire : mouvements au sol, décollage, atterrissage, en vol : lorsque le commandant de bord l’exige.

- Système de retenue pour enfant :


- Ne doit pas bloquer les issues (normales et secours)


- Siège d’à côté doit être occupé par un adulte s’assurant de la sécurité de l’enfant, connaissant bien le fonctionnement du système de retenue

605.31 – Réserve Oxygène (avion non pressurisé)

- O2 obligatoire pour tous les membres d’équipage + 10% des passagers obligatoire si vol entre pression cabine entre 10000 et 13000 pendant + de 30 minutes

- O2 obligatoire pour tout le monde si au-delà de 13 000

605.32 Utilisation de l’oxygène

- 10000 à 13000 + de 30 minutes : chq membre équipage obligatoire d’utiliser

- + 13000, obligatoire d’utiliser pour tout le monde

605.38 ELT

- Non obligatoire si planeur, ballon, dirigeable, ultra-léger

- Non obligatoire si avion d’unité de formation au pilotage ET 25nm ou moins

- Chaque ELT qui peut émettre sur fréquence de 406 Mhz doit être inscrite au Registre canadien des radiobalises du Secrétariat national de recherche et de sauvetage

605.50 Déclenchement ELT

- Interdit de déclencher sauf en cas d’urgence

- Permis déclencher ELT pour vérification au plus 5 secondes durant les 5ères minutes de l’heure UTC

- Si déclenchée par accident, aviser ATC, FSS ou station radio communautaire la + proche et fermer ELT

605.85 – Certification Travaux

- Interdit de décoller si certification après maintenance n’a pas été signée conformément à l’article 571.10

- Si maintenance élémentaire, doit être consigné dans le dossier technique

- Doit utiliser pièces / outils approuvés par le constructeur de l’aéronef

Quelques exemples de travaux élémentaires pour un avion privé :

· Pose de pneus, roues, patins d’atterrissage, flotteurs lorsque pas besoin de sectionner ni débrancher conduits hydrauliques

· Réparation et carénages non structuraux, de plaques-couvercles et de capots

· Nettoyage et pose de bougies

· Nettoyage / changement filtres carburant, huile, air

· Vidange et remplissage huile à moteur

· Remplacement fusibles, ampoules et réflecteurs

· Remplacement batterie

· Vérification pression pneus et flotteurs

605.86 – Calendrier de maintenance

- Doit s’y conformer

- Il y a des tâches hors-calendrier aussi – voir norme 625.86, annexe C

605.88 – Inspection suivant conditions utilisation anormales

- Nécessaire – voir annexe G de la norme 625.88

Signaux visuels
Au sol

	Vert continue
	Autorisé décoller

	Vert clignotant
	Autorisé circuler

	Rouge continue
	Stop

	Rouge clignotant
	Dégagez l’aire d’atterrissage en service

	Blanc clignotant
	Retournez au point de départ

	Feux de pistes clignotants
	Avise les personnes et véhicules de libérer la piste en service


En vol

	Vert continue
	Autorisé atterrir

	Vert clignotant
	Autorisé à rejoindre le circuit

	Rouge continue
	Cédez le passage

	Rouge clignotant
	Aéroport dangereux : N’atterrissez pas


Quelques fréquences

	121.5
	Fréquence d’urgence

	126.7
	Fréquence VFR générale

	123.2
	Fréquence d’aérodrome lorsqu’aucune autre fréquence n’est publiée

	
	

	
	


Bureau de la sécurité des transports du canada (BST)
· À lire par l’élève

· 2 faits aéronautique :

· Accident aéronautique à signaler

· Blessure / décès

· Dommages qui altèrent l’appareil

· Résistance

· Performances

· Caract. de vol

· Nécéssitant réparations importantes

· Disparu

· Incidents aéronautique à signaler

· Panne moteur

· Fumée / Incendie

· Difficulté de pilotage dû :

· Défectuosité

· Météo

· Turb. Sillage

· Vibrations non maîtrisées

· Dépacement limites de l’appareil

· Sortie de piste

· Dépressuration / Descente d’urgence

· Low fuel

· Mauvais ravitaillement

· Collision, ou risque

· Mayday / Pan Pan 

Procédures et services de la circulation aérienne

· ATC

· FSS

· Services radar (FIR), position selon le code horaire

· MF / ATF

· Exploitation simultanée des pistes qui se croisent – LAHSO

· Séquentielle

· Simultanée

· Prévention d’intrusion sur une piste en service

